Vue générale d'Oran prise de Santa-Crux : la vieille

ALGERIE

1937

ville, la ville nouvelle, les faubourgs, lo Sebkha
Fhate Entrep. Photo-Aér.

LLES VILLES suite

par M. René LESPES, Docteur és-Lettres

ORAN, capitale de ['Ouest

Une croissance surprenante

RAN est vraiment, en Algérie,

Ia capitele de I'Ouest, par le

chiffre de sa population et la

force d'atfraction dont témoi-
gnent ses progres, par [importance
cammercisle gu'elle doit & son port, par
son role économigque de place de com-
mandement sur un territoire qui dépasse
les limites du département et déborde
sur le Maroc oriental.

Aucune ville de la colonie n'a connu,
depuis le début du siécle, une pareille
croissance : elle est proportionnellement
supérieure & celle d'Alger, si remarqua-
ble cependant, De 1801 & 1936, on comple
une augmentation de 121 %, contre 98 %
dans la eapitale. Ajoutons d'ailleurs que
I'on ne tient pas compte ici des commu-
nes de la banlieue d'Alger, qui en sont
Jde véritables faubourgs ; dans le peuple-
ment de Tagglomération algéroise, elles
representent exactement ce gqu'est pour
Oran la région de ls commune ¢ exira

muras », c'est-a-dire hors des murs de
l'enceinte de 1866, Clest en 1906 seule-
ment que l'on enregistrait dans le dé

nombrement quinguennal plus de 100.000
habitants : or, en 1936, on en a compte
20671, et avee les communes déja
dées ou en voie de soudure prochaine
Mers-el-Kébir, La Sénia, Arcole, i
prés de 206.000. De 1931 a 1934, le
été denviron 40.000, soit de 2
qu’il n'était que de 15 %
tale.
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Ville essentiellement
européenne. mais afflux
progressif des Indigénes

Oran est, par lorigine de son peuple-
ment, entre toutes les villes principales
de P'Algérie, ln plus européenne ; elle
I'est aujourd'hui dans la proportion de
64,5 7. Sans doute ce curictére sest un
peu atténué dans les dernitres annees,
par suite de lafflux des Indigénes mu-
sulmans de FPintérieur. Au début du
siecle, ils n'y figuraient encore que pour
12 % ; ils y tiennent actuellément une
place deux {ois plus grande (24 “¢). On
peut parler d'un wvéritable ¢ rush » ;
I'attraction s'exerce, du c¢oté de 1'Ouest,
jusqu'aux confins du Marde oriental, de
I'Est, jusqu'a Tiaret, du Sud, jusgu’aux
nasis de la Zousfana et de la Saoura ; les
Marocains mémes y constituent un petit
groupe de travailleurs, Les Israélites
(11 %) ¥ seraient certainement plus
nombreux, si, dans le département
d'Oran ou leur importance numérigue est
plus grande que dans les deux autres, il
n'y avail pas plusieurs centres, et en

premier lieu Tlemcen, Sidi-Bel-Abbes,
Mascara, ot le commerce les a retenus

Un coup d'eeil sur le site

Oran est une ville qui, née sur le ver-
sant gceidental d'un tavin, a débordé au
cours du XIX* siécle pour s'¢iendre sur
un plateau. Le site peut élre décomposé
en trois parties : 1° la montagne, le mas-
sif du Murdjadjo ; 2" le ravin impro-
prement appelé < de Ras-el-Ain », ol
coulaient jadis a ciel ouvert les eaux
de I'Oued-er-Rehi, I'Oued-des-Moulins ;
3" le plateau qui, s'élevant progressive-
ment & l'est vers Arvole, jusqu'a pres de
200 m., présente une pente double, vers
le Nord jusqu'aux bords de la falaise do-
minant la mer de 50 a 60 m. vers le
Sud, ou il s'incline doucement du Nord-
Ouest au Sud-Est sur la plaine de la seb-
kha. La ligne de partage des versants
est un dos d'ine morcelé, que l'on appe-
lait autrefois le plateau des Moulins — il
sagissait ici de moulins & vent. Dans le
paysage, il définit une sorte d'’hémicycle,
un amphithéitre surbaissé, ouvert du ch-
té du Nord, entre le bord du ravin et les
falaises de Gambetta.

La vieille ville du ravin !
comment elle s'est développée

Dans guelle mesure cette topographie
a-t-elle exercé son influence sur le dé-
veloppement de la ville ? L'examen d'un
plan réguliérement levé et comportant
les courbes de niveau, tel que le plan au
1/5.000° de MM. Danger, et quelques no-
tions sur l'histoire de ['urbanisme ora-
nais, permetient de s'en rendre compie
de ln maniére la plus claire.

C'est le ravin qui fut le premier gite
des Musulmans, Appuyé au versani
ariental de la montagne qui abritait des
vents d'Ouest, dominé au Sud par la vieil-
le Casbah, le choix de sa position avait
ét¢ déterminé par la présence de Poued,
dont I'eau alimentait sa population, fai-
sait tourner ses moulins et arrosait ses
jardins. Mers-el-Kébir, son port, & Ia fois
nid de pirates et entrepit du commerce
maritime avee 1'Europe, ne disposait
d'aucune source. Les abords de la petite
marine sise au pled de la terrasse on
s'éleva plus tard 'Hopital Militaire, et la
ville. méme étaient défendus par quel-
ques forts, tels que le Ras-el-Ksar, le
« Rosalcazar » des Espagnols quii en fi-
rent le Chiateau-Neuf, leur citadelle, Les

Du vieux quartier isroélite d'Oren & la

ville moderne de lo fin du XIX® siécle
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Le quaortier nouf de Miromar ; mouvelle route du port et futur boulovard Front de Mer
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nouveaux maitres ne purcent jamais faire
d'Oran auire chose qu'unz forteresse,
un point d'appui sur la cote d'Afrique ot
un « presidio ». Leur ville, < la Blanca »
restait cantonnée sur le versant gauche
du ravin ; la Marine n'en @tait qu'un
faubourg hors les murs. Les travaux de
défense avaient été multipliés, notam-
ment du coté de U'Est, ol s'élevaient sur
le plateau meéme, les murs reliant le
Chiteau Neuf aux forts Saint-André et
Saint-Philippe.

C'est apres leur départ, en 1792, gu'un
bey, mieux avisé que les Espagnols, ré-
installa les Juifs gu'ils avaient chassés,
dans l'espoir de faire vevivre le com-
merce complétement déchu. Telle est
Porigine du guariier isragélite qui occupe
encore cet emplacement.

1l est clair que la ville ne pouvait se
développer commodément que d'un seul
coté: celui de 1'Est et du Sud-Est. Et Ia
en effel naguit, ou plus exactement se
reconstitua, apres notre arrivee, le fau-
bourg de Karguentah, premier noyau
de la nouvelle ville; en 1845, Lamori-
ciere groupait ailleurs des fractions de
tribus, eparses aux environs de la Place,
pour en former le Village Négre. Cepen-
dent la ville du ravin se garnissait de
constructions =ur les deux versants, e

reliait par des voies nouvelles a la Ma-
rine et au platean; et se révilait de plus
en plus, dés 1848, insuffisante pour a
population ; elle commengait & déborder
sur le plateawy

La ville nouvelle ;
infiluence de la topographie
sur son urbanisation

La devaient intervenir, pour en con-
trarier la libre expansion et ["urbanisa-
tion, des circonstances qui reléevent tou-
tes deux de la topographie : U'occupation
du front de mer par I'Armée, et la pré-
sence de ravins profonds qui entaillent
le bord du plateau et les falsises. Ce
iront de mer était évidemment une posi-
tion que; suivant les conceptions de Ja
défense des places maritimes, d'ailleurs
aujourdhui périmées, le Génie ne pou-
vait manguer d'utiliser. De la la main
mise, des notre arrivée, sur le Chiteau
Neuf des Espagnols, qui devenait, comme
pour eux, notre citadelle, la création de
nombreuses servitudes, linstallation de
quartiers militaires hors de ['enceinte
qui n'aurait pu les contenir, a 'abri des

hliockhaus élevés pour interdire aux tri-
bus insoumises de la plaine l'acces des
abords immédiats d'Oran. Aingi s'expli-
que que lextension de la ville nouvelle
du plateau zit été limitée du cité de Ia
mer par la présence des terrains militai-
res, les plus beaux, ceux qui lul auraient
offert les vues les plus étendues sur le
port, sur la bais, sur un site dont Ia
grandeur, le caructére un peu ipre et
plus africain que celui d'Alger, st le
coloris  vigoureux ont trop souvent
échappé aux visiteurs de la ville. Il y a
beau temips que les Oranais ont réclamé
Paménagement d'un boulevard front de
mer; d4'un balcon comparable a celui dont
a été dotée la capitale depuis 1870

Un autre obstacle a cette réalisation
subsistait d'ailleurs, méme aprés le trans-
port des établissements militaives de
Karguentah, la cession des terrains dié-
pidée en 1891 et la suppression des ser-
vitudes: quatre ravins, ceux de I'Ain
Rouina, de la Mina. de la Cressonniére,
et le Ravin Blane, interrompaient la
bordure naturelle des falaises. D'on la
nécessité, si l'on voulait rétablir la con-
tinuite des communications, de faire des
travaux trés coiiteux de comblement au
moins partiel, de franchizssement par des
remblais et des auvrages dart




La nouvelle ville du plateau
a la fin du XIX® siecle

Partout ailleurs, sur le plateau, l'ex-
tension de la ville & pu se faire librement
et sans difficulté de nivellement, On
eroyait bien avoir fixé les limites qu'elle
ne franchirait pas de longtemps, lorsgue,
en 1866, dn avait decidé de lui donner
une nouvelle enceinte du coté de I'Est.
Des quartiers nouveaux etaient deja nés:
Saint-Antoine au Sud, prés du Village
Négre et Saint-Michel, et au Nord celui
de la Vieille Mosquée. Sur 33.700 habi-
tants, on en comptait déja 11000 en
dehors de 'ameienne ; les travaux entre-
pris en 1860 pour créer enfin un vérita-
ble port étdient justifiés par la progres-
sion du nombre des navires {réquentant
le petit bassin de débarquement, par le
transfert a Oran de l'entrepbt réel de
Mers-el-Kébir, et par-dessus tout par
le développement agricole de I'Oranie.
En 1881, pour la premiére fols, on pou-
vail constater que la population de la
vieille ville, de la <« ville basse » — 23.000
habitants environ — ¢était dépassée par
celle de la nouvelle — plus de 33.000.
Cette date allait marguer le début d'une
ére d'exparision inconmue jusqu’alors,
Elle se fit dabord, d'une maniére ingé-
gale, le long des routes de 'intérieur
rayonnant de la Place d'Armes, vers
Arzeu, Mostaganem, Alger, Mascara et
Tlemeen, qui devinrent, selon les plans

successivement dressés, des boulevards =

hordés de constructions ; leurs interviilles
constituérent des guartiers nouveaux. La
jorte par laguelle, au Sud, celle de Tlem-
cen, la plus fréquentée, franchissait len-
ceinte, était ln plus proche de leur point
de départ; c'est de ce cbté qu'était né le
premier faubourg extérieur, celui d'Eck-
mithl] celui dé Gambetta étant & peine
esquisse.

La grande poussée du XX- siécle ;
les faubourgs de la périphérie

Ls grande poussée de eroissance qui
s'est produite au xx' sidcle allait susci-

ter de graves problémes d'urbanisme.
On doit se représenter en effet que les
200.000 habitants de la ville sont au-
jourd'’hui répartis sur une surfdce de
1.100 hectares et gqu'entre 1930 et 1936
seulement il a éte edifié 2560 immeu-
bles, la plupart a4 deux étages, et cer-
taitis A sept ou huilt, suns parler de la
surélévation de 700 autres.

Avant méme que les espaces intra
mures ne fussent complétement occupes,
une partie de la population, la moins for-
tunée, tendait de plus en plus a s'ins-
taller hors de l'enceinte; le prix éleve
des loyers et des terrains, dans les limi-
tes de la fortification, précipitait ce mou-
vement. La crise du logement sur-
venant apres la guerre et les lotisse-
ments nombreux opérés dans toute
la zone extéricure en faisaient une né-
cessité et offraient une solution. En 1901,
lu population exira muros représentait
10 % du total de la commune, en 1926,
pres de 32% ; en 1936, elle a depassé hi
proportion de 45 %. Cette expansion pé-
riphérigue est certainement le fait le
plus notable de cette période confempa-~
raine. Elle a été due d'abord & un dé-
placement progressif des habitants de la
ville, puis, encore plus qu'a cett= immi-
gration d'outre-mer qui jusqu'alors avait
si largement contribué au peuplement,
& un afflux de lintérieur, notamment
de l'élément musulman. Il n'est pas
étonnant que ce dernier ait occupé les
faubourgs situés & cheval sur les deux
routes principales du Sud, de Tlemeen
et de Mascara, par Iesquelles il ‘gagnait
la capitale. Medioni, Lyautey, Lamur et
Sananés prolongent ainsi le Village Ne-
gre hors des murs de 1866, Clest la que
se trouve aujourdhui ce gu'on peut ap-
peler la ville indigéne d'Oran. Ces im-
migrants n'ont pas, comme ils 'ont fait
a Alger pour la Casbah et la Marine,
réoceupé leur ancienne cité, la ville du
ravin, qui décidément était devenue es-
sentiellement européenne. Leur gite cor-
respomd plutét au quartier du Hamma,
aux communes de Hu.ssem-l}ey el de
Maison-Carrée, c'est-i-dire & la région
algéroise par ol pénétrent les principa-
les routes de lintérieur, Circonstance

site, les besolns nouvesux auﬁquel: [

heureuse pour 1'urbanisme d'Oran, ot
I'on n'a pas a résoudre Ie probléme de
congestion qui s'est posé pour la capi-
tale,

Le recul du domaine militaire

Une conséquence directe de cette nou-
velle distribution de la population a été
ln suppression de lenceinte et de la
zone de servitudes altenonte, désormais
englohée dans l'agglomération batie ; le
décret de déclassenient du 8 septamhu
1933 a fait cesser cetta nnnmlie. La ces-
sion des terrains a la ville, ainsi que
celle des 18 hectares ‘du Champ de Ma-
neeuvre, par arrété du Gouverneur Gé-
néral du 23 novembre 1936, allaient aErir
de précieuses ressources pbur le réa-
ménagement de la grande cité, I reste
cependant encore une mpnhqn mili-

. taire que peuvent regretter j_' ‘habi-

tants et les urbanistes, cejl
teau Neuf, emplacement de premier
choix pour un embellissement d'Oran.

De graves problemes
3 résoudre d'urgence

Cet exposé était ueemlﬁ-e pqllr{aim-
comprendre stuivant quelles d se
sont posées les divers:

du site, les obstacles que. ‘opp
la nature, les directives dﬁmées-pﬂr
le mouvement de la population sur le

pourvoir une bonne uiihﬁé les

qu'elle a été abordée r&nlument

les derniéres années el que la :
d'Oran n'a pas voulu rester en arriére deg
autres grandes cités de I'Algérie et de la
Métropole.

Les nouvelles Halles Centrales. Projet réalisé par les Serviees Techniques Municipaux
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Architects - Georges Waolif, D.P.L.G

Et tout dabord des travaux de pre-
migre urgence &taient imposés par une
croissance aussi rapide de l'sgglomeéra-
tion, fous peine de surprises gui eus-
sent, €té désastreuses @ développement et
aménagement de la voirie; distribution
d'eau, refonte du réseau des égouts,
éclairage, construction de marchés, pour
ne parler que de ceux-la. Pour apprécier
Peffort fourni par les Services munici-
paux, il faul se rappeler qu’il a da
se repartir, en dehors de lenceinte, sur
40 faubourgs ou vités créés par les lo-
tissements, dont 9 entiérement formeés
depuis 1819 sur 180 hectares. Par leur
peuplement, les principales [ocalités sont
Fekmiihl et le groupe Lamur-Lyautey-
Medioni, essentiellement indigéne. qui,
& lui seul, rassemble plus de 24600 habi-
tants; & lest, Saint-Eugéne et Gam-
betta. Au total, ils représentent approxi-
mativement la meoitié du peuplement de
la zone péripherique.

La voirie 3
le classement des rues privées
et leur mise en état de viabilite

Il fallut dabord elakser et incorfiorer
dans la voirie communale des portions
de routes nationales. de chemins vigi-
naux de grande communication, de che-
mins ruraux traversant agglomération,

Le marché Michclet

soit une longueur de plus de 36,000 me-
tres. Mais c'était peu de chose auprés
des 90 kilométres de voies privees qu'il
s'agissait de metire en état de viabilité :
pistes dénuées de tout revétement, deé-
pourvues de trottoirs, de caniveaux pour
I'écoulement des eaux, véritables ‘cloa-
ques, fovers d'insalubrité. L'application
des lois récentes et du méglement de voi-
rie arreté en 1932 a permis & ls Muni-
cipalité de constifuer des associations
syndicales de propriétaires riverains,
auxguelles elle a fuit des avances récu-
perables, Ainsi ont pu éire classés el
rendu viables, de 1925 a 1936, 55 kilo-
meétres, dont 34 dans les deux derniéres
années. Ainsi la wille possede actuelle-
ment un réseau de 148 kilométres de
chaussées bitumées, dont beaucoup ont
¢té hordées de trottoirs et de plantations.
Parallélement & ceiie cuvre salutaire,
de nombreuses voies de lintérieur
etaient miscs & l'alignement et élargies.

L'alimentation en eau

A cet effort, particuliérement favora-
bla & I'nssainissement des guartiers nou-
veaux, s'en joignaient d'aufres concer-
nant eux aussi U'hygiene. Si la question
de l'alimentation en eau & regu une so-
lution, du point de vue de la quantité,
elle n'a pas éé completement résolue
quant & la qualité, Les eaux de Brédéah,

Phota 'Hoka

provenant, comme celles de Ras-el-Ain,
du massif du Murdjadjo, sont, a U'inverse
de ces derniéres, trop fortement chloru-
rées. En attendant qu'on se résolve &
puiser & d'autres réservoirs naturels et a
affronter des travaux évidernment trés
colifeux, on a du moinhs, en exécution
d'un contrat récent passé avec la Société
des Eaux. déversé dans les canalisations
de la ville des eaux moins chargées en
sels, et 'on a procédé & la verdunisation
de celles qui sont livrees a la consom-
mation

Un grand travail
de construction d'égouts

Plus heureuses et plus complétes assu-
rement ont été les transformations et les
créations relatives au réseau des fgouts.
Il existait déja deux collecteurs, celui de
I"Ouest débouchant dans la mer au Nord
de la pointe Lamoune, celui de 'Est dont
I'inconvénient etait de se déverser dans
l'avant-port. On a d'abord dévié ce der-
nier, et copstruit un nouveau réseau,
dont le collecteur pouvait débiter a l'aval
40 me, seconde, son exutoire ayant eté
reculé au-deld de 'avant-port : mais il
fallait en outre assainir les faubourgs,
soit 800 heclares, ol s'élaient installes
de nombreux foyers d'infection.

Un vaste programme dassainissement



ext actuellement en voie d'exécution. Il
comporte la eréation d'un grand collec-
tetir en béton de ciment vibré, qui fera
le tour complet de la zone périphérique
pour aboutir 4 la mer & coté du collec-
teur de I'Est. Sa longueur sera de 6.700
m., dont 3.500 & des profondeurs de 30
a 90 m. Les sections varient de 4 a4 7 'm.,
le débit a l'aval pouvant atieindre prés
de 50 me. seconde. Plus de 3.000 m. sont
déja construits. Grice a la situation et
a In topographie de la ville, le syvstéme
du réseatl sern unitaire el par simple
gravité ; la dépense a effectuer n'est pas
inférieure & 13 millions.

A ce beau travail on doit ajouter les
mesures prises pour le nettoiement de
la cité et l'équipement bien amélioré
pour la collecte des ordures ménagéres
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Le ravitaillement :
de beaux marches,
selon les formules
les plus modernes

La guestion du raviteillement. si im-
portante dans une ville aussi peuplée et
aussi étendue, a fail l'objet d'un pro-
gramme dont l'exécution est en bonnz
voie, Clest que. si les faubourgs prinei-
paux possédaient des petits marchés cou-
verts, de construction relstivement té-
cente, il existait encore en plein centre
des quartiers importants ot 'en ne pou-
vait voir que des baragues en planches,
disparates ot parfois aussi malpropres.
Tel etait celul dont 'avenue Emile Lou-
bet est lartére principale, que on dé-

La Maison du Colon

Arch..: G. Wolff, DPLG
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signnit sous le nom de « Quartiers
neufs », le plus riche et le plus élégant
de la ville, Le quartier St-Michel, pro-
the de la gare principale, n'était pas
mieux partagé. Quant aux Halles Cen-
trales, celles qui portaient ce nom ne
répondaient a leur destination ni par leur
sittation ni par leur étendue.

On a tout d'abord doté les régions dés-
héritées de deux marchés couverts, le
Marche Michelet et le Marché Si-Michel,
dont I'architecture et l'sménagement ont'
¢té congus selon les formules les plus
modernes. Superficie de prés de 1.500 et
1700 mgq, construction entiére en béton
armé, dont l'ossature est constituée par
huit grands arcs espacés de 7 m. 60 et de
6 m. 90, d'une portée de 18 m. 50 et de
18 m. 60, couverture en dalles de betan
translucide, claustras nombreuses assu-
rant 1'éclairage ot la ventilation, hau-
teur de 9 a4 14 m. La distribution inté-
rieure comporte deux rez-de-chaussée,
dont ['un, supamen.r, forme le marché
proprement dit. immense salle, ol se
trouvent latéralement 25 et 24 boutiques:
fermées, tandis que le centre ¢st opoupé
par 68 et 66 éventaires entiérement en
magonnerie et recouverts de placages en
fnience et en granito assurant une hygie-
ne parfaite. Ay rez-de-chaussée infé-
rieur se trouvent une poissonnerie et di-
vers locaux. Au Marché St-Michel sont
annexés un Commissariat de police et
une Recette auxilisire des PTT. _

D'autre part, au faubourd dEckmiihl,
un agrandissement jusqu’a 1100 mg de
superficié et un rajeunissement du mar-
che construit en 1925 ont été heureuse-
ment réalisés.

Le projet des Halles Centrales

On' entreprend, cette année méme; la
construction de nouvelles Halles Centra-
les au faubourg Cuvellier, sur un terrain
de 26,000 mg, hordées de vastes terre-
pleins et de larges voies de dégagement.
Ce béitiment ne mesurera pas moins de
150 m. sur 48, Entiérement biti en béton
arme, il sera couvert par une grande
volte reposant sur six ares de 48 m.
d'ouverture, espacés de 30.m., & laguelle
seront adaossés deux portiques, tandis gue
sur la fagade principale un batiment an-
nexe sera réservé aux divers services,
Au rez-de-chaussée seront installés les
carreaux des Halles, traversés sur toute
lzur longlieur par une voie charretiére ;
a4 hauteur d'étage se développera une
zaleric ; le sous-sol contiendra des res-
verres frigorifigues.

D’autres améliorations
déja réalisées : éclairage,
circulation, jardins

D'sutres améliorations encore ont été
réalisées dans ce domaine de Pedilité
singuliérement agrandi depuis la guerre,
On ne peut ici qu'en énumérer quelques-
places publiques n'était assuré que par
unes.

En 1926 l'éclairage des voies ot des
un millier de becs de gaz, et certaines
méme 1i'étaient encore dotées que de
lampes a pétrole ; en 1936, on comptait




Architecte : G. Wolff, D.P.L.G.

2010 lampes electrigues puissantes et
710 bees de gaz. Un systéme d'allumage
ot dextinction instantanés est en cours
d'installation. Notons qu'en six ans, la
consommation annuelle d'électricité et
celle du gaz sont passées respectivement
de 7 millions a 13 millions de kw. et de
8 millions de métres cubes a 10.

Les conditions de la circulation ont eté
ameliorées par une réglementation nou-
velle, par la signalisation au moyen de
plus de 100 appareils lumineux ; de nou-
velles lignes de tramways et d'autobus
ont relié les faubourgs au centre de la
ville, le matériel roulant a été moder-
nise,

L'agrément n'a pas été oublié ; des
places ont été embellies, des jardinets
ont eété créds, le ravin de 'Ain-Rouina
a 6té ameénage partiellement en terras-
ses ef en jardins appréciés de la popu-
lation. L'achévement de ces divers tra-
vaux fera disparaitre complétement 'air
de désolation et d’abandon gue présen-
tait, au cceur d'Oran, ce vaste fossé jadis
utilisé par les maraichers. L'acquisition
des vastes terrains du Champ-de-Ma-
neuvre va permeitre la création dun
grand parc de 18 hectares, dont les plans
zeront établis par des architectes-paysa-
fiztes.

Divers batiments publics, appelés a
rendre des services incontestables, sont
en cours dexécution ou vont 'étre dés
cette annde : miagasins généraux desti-
nés a entreposer les matériaux et le ma-
teriel des Services Municipaux et a en
permettre la réparation ; Recette muni-
cipale, Commissariats de police, etc.

Le Musée et I'Ecole des Beaux-Arts

Les plans topographiques
de la ville d'Oran :
Un travail de premiére utilité

Toute cette wuvre, dont on ne peut
méconnaitre 'uitlité ou méme la néces-
sité, et encore moins la qualité des con-
~eptions et la tapidité d'exéeution, a paré
aux menaces les plus graves de désordre
et d'insalubrité. Elle a été complétée par
une autre, de plus grande envergure
le meilleur éloge qu'on puisse en faire
est quielle vise les transformations pro-
chaines, dont gquelgues-unes ont pu mé-
me éire déja entreprises.

Autant pour pouvoir satisfaire sans re-
tard les besoins sans cesse croissanis
d'une eité en voie de progression conti-
nue gue pour fournir une base solide a
des projets plus vastes de réeaménage-
ment et de modernisation, la ville d'Oran
a été dotée en 1832 de plans topographi-
ques, levés régulierement avee la plus
grinde précision, et déja revus en 1934,
par la Societé des Plans régulateiirs de
villes de MM. Danger Fréres ; travail
remarquable qui a permis de fgurer la
nlanimétrie et l'altiméirie & trois échel-
les différentes, au 1/5.000, au 1/2.000 et
#u 1/500, répondant par conséquent a
tous les usages, depuis les études d'en-
semble jusqu’aux projets de détail

Le plan d’aménagement,
d'extension et d'embellissemant

Dés 1927, un premier plan d'amenage-
ment, dextension et dembellissement
avait été etabli, comme avant-projet, par
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M. Wolff, architecte-directeur des Tra-
vaux Communaux. En 1936 un projet
definitif, reposant sur des études préli-
minaires tres approfondies, a été élabore
par MM. Danger et Wolff, avec le con-
cours des Services Municipaux ; il n'at-
tend plus que la sanction des Pouvoirs
publics. On ne peut gu'en indiguer ici
les grandes lignes;

Le zoning est réglé en conformité avec
les tendances et les directives pour ainsi
dire naturelles suivies par le peuplement
de 1a ville, dans son développement spon-
tané ; on v a introduit seulement plus
d'ordre et de rigueur, ‘on peut le résu-
mer ainsi quil suit : région commer-
ciale et dhabitations collectives de Ia
vieille ville et de la nouvelle occupant
l'espace enclos par les murs de 1866,
gu'elle déborde sur les servitudes ré-
cemment abolies et en bordure des gran-
des voies de communication avee l'inte-
rieur, routes de Tlemcen, de Mascara, de
Valmy et d'Alger — zone de petites ha-
bitations groupées, qui correspond a la
ceinture des faubourgs, depuis Chollet
et Terrade jusgu'a Gambetta et Cour-
bet — quartier musulman des faubourgs,
enclavé dans celle-ci — régions d'habi-
tations de plaisance, de villas isolées,
celle des Planteurs & I'Quest, de Victor-
Hugo et Basti¢ au Sud-Est — zone ma-
raichére de Ras-el-Ain, dont la desti-
nation est antérieuse a la conquéte —
enfin zone industrielle rejetée a la péri-
phérie, sur les terre-pleins du port au
Nord, au Nord-Est au-dela de Gambetta
de Carteaux, de Melis, au Sud-Est de Ja
gare principale. le long des wvoies fer-
rées, en direction de La Sénia. On pre-



Lo promencde de Léteng; vue sur le ravin de la vieille wille
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voit la disparition de quelgues ilots, dant
Vextension dans les faubourgs introdui-
rait le désordre dans la Jdistribution ra-
tionnelle des quartiers.

Ce gu'on peut appeler le plan de la
cirenlation a €été¢ parfaitement adapté a
ln disposition actuelle des principales
voies, en vue de les améliorer et de lez
relier entre elles mieux qu'elles ne le
sont aujourd’hui. La configuration de la
ville est celle d'un secteur defini par le
port au Nord et la montagne & I'Ouest
Les routes de lintérieur qui, 4 leur ori-
gine, sont devenues les artéres maitres-
ses, rayonnant autour de 'ancienng Pla-
ce d'Armes, aujourdhui Place Marechal-
Foch : routes de Tlemeen, de Misserghin,
de Mascara, de Valmy, d'Alger, de Mos-
taganem et d'Arzeu. On les elargira tou-
tes et celle d'Alger sera doublée par une
autostrade se détachant des terre-pleins
de l'avant-port pour franchir le Ravin
Blanc et de la prendre la méme direc-
tion. Les complages ont établi gue s
section de voie la plus fréguentée se
frouve entre la Place Maréchal-Foch et
la bifurcation des voies se dirigeant vers
Tlemecen ou Mascara, ainsi que ces der-
nitres dans la traversée de la ville et
des faubourgs. On en crée une nouvelle,
depuis Pextrémité du boulevard D' Moll
(Place des Quinconces), qui remontera &
flane de coteau le versant droit du Ravin
de Ras-el-Ain jusqu@a I'usine a gaz, et
de 12 en droite ligne rejoindra la route
de Tlemecen a la hauteur des Aréncs
Ainsi se trouvera reéalisée ln communi-
cation directe entre {a Marine et 'inté-
rieur, a travers la vieille ville, et la voie
plus encombrée d'Oran sera déconges-
tionnée ; on disposera d'autre part d'une
voie d'accés commode permettant de re-
lier les régions maraichéres d’Ain-el-
Turk el de las plaine des Andalous au
Nord-Ouest d'Oran, ainsi que celle de
Ras-el-Ain, aux Halles Centrales édifices
au Sud-Ouest de la ville, dans le fau-
bourg de Cuvellier ; toutes les voies des
alentours seront élargies de maniere 3 en
faciliter les approches.

Les boulevards de ceinture
en cours d'exécution

Une des créations les plus intéres-
rantes, gue l'utilisation des chomeurs a

nermis de fuire passer de la phase du
projet a celle de lexécution, est celle
de detux bouleviirds circuldires, donf
I'utilité était de jour en jour mieux re-
connue. L'un, de 20 & 25 m. de largeur,
occupe l'emplacement de la fortifica-
tion aujourdhui démolie; il ferait
complétement le tour de la wille,
depuis le Camp St-Philippe jusqu’d la
Route du Port, sans ls présence de deux
ohstacles qui l'interrompent, momenta-
nément, il faut l'espérer ; le Cimetiére
israélite et le Pare aux fourrages. L'au-
tre, de 40 m. d'ouverture, dont 7 pour
les ftrottoirs latéraux, 18 pour deux
chaussées & sens unique et 15 pour un
terre-plein promenade, couvert de plan-
tations et de jardinets, part de 'avenue
d'Oudjda, traverse le Champ de Ma-
nceuvre et va rejoindre la premiere a la
hauteur de St-Eugéne. 11 suivra la limite
Sud de la zone des servitudes et ceintu-
rera complétement la wville proprement
dite et son ancienne fortiteation.

Un troisieme boulevard de ceinture,
dont le tracé correspondra & celui du
grand collecteur en construction, é&ta-
blira la liaison peripherique nécessaire
enire les voies rayonnantes et unira en-
tre eux les faubourgs qu'il encerclera
depuis la Cité Petit jusqu'aux falaises
de Gambetta. Et ce ne sera sans doute
pas tout ; car la ville envisage Ia prépa-
ration d'un plan régional.

Le boulevard Front de mer

Le boulevard Front de Mer, dont il
n'existe pour le moment qu'une courte
section, sera continué depuis le Boule-
vard des Chasseurs jusqu's Miramar et
au premier des boulevards circulaires,
par un trottoir-promenade de 7 m. de
largeur ; le Ravin de la Cressonniére
comblé sera organisé en square, sous le-
quel un tunnel permettra accés de la
nouvelle Route du Port. Ce travail doit
étre exécuté celte année. Il restera a
poursuivre cetle magnitque promenade
en bordure des falaises jusgu'a celle de
Létang et au Chitean Neuf. Ici les obs-
tacles sont particuliérement difficiles a
franchir : Ravin de La Mina qu'il fau-
dra aménager, combler ou franchir, Ly-
cée de garcons dont le déplacement au
Sud du quartier israélite est envisagée,

et surtout le Chateau Neuf, resté en pos-
session de I'Armée, dont on a depuis
longtemps projeté la traversée par une
belle voie, qui ouvrirait des perspectives
sur la mer depuis la Place Maréchal-
Foch, et qui pourrait étre transformé en
un magnitque pare, riche en points de
vue sur la baie et sur le site tout entier
d'Oran.

Une autre nécessité a €& reconnue,
celle de doubler la seule voie de commu-
nication directe qui actuellement relie la
ville & ses faubourgs de I'Est; on g'ex-
pligque cette anomalie par la présence des
ovbstacles & franchir, l&e Ravin Blanec et
la tranchee du chemin de fer. On la dou-
blera denc par une autre, paralléle, de 15
m, d'ouverture, qui enjambera par des
ouvrages dart la voie ferrée d'Oran-
Marine et le Ravin, pour aller se rac-
corder & la nouvelle Route du Port et
ensuite au Front de Mer.,

Parcs et jardins
Un viaduc géant

Oran n'est pas suffisamment pourvu de
jardins et de parcs ; ce sera l'occasion de
lui en donner. La Forét des Planteurs,
que l'on doit au Génie, canstitue déja,
dans une situation privilégide, & Pabri
des vents d'Ouest et exposée a 1'Est, une
ressource imparfaitement utilisée & cause
de l'imperfection des liaisons avee la
ville. On envisage donc la eonstruction
dun viadue, qui, sur le prolongement
du boulevard Joseph Andrieu, franchira
le Ravin de Ras-el-Ain et facilitera 'se-
ves des pentes boisées réaménagées pout
la circulation. Cet ouvrage, long de 400
m.; large de 17, dont la hauteur maxima
au-dessus du ravin ne serait pas infé-
rieure & 60 m., outre les services qu'il se-
rait appelé a rendre & ln population ora-
naise, serait certainement une des curio-
sités et un des embellissements de la
ville,

D'autres projets encore ;
les nouveaux Abattoirs

D'autres projets, compris dans le plan
d'aménagement, ont ¢été déja etudies et
leur exéeution ne saurait longtemps
tarder. Au premier rang figure celui des
Nouveaux Abatioirs Les Abattoirs ac-
tuels, datant de 1962, se trouvent aujour-
d'hui englobés dans la wille, au guartier
de Montplaisant ; il & éte question a
plusieurs reprises de les déplacer et de
les modemiser. Un projet, retenu au
concours de 1933, comportera leur trans-
fert hors ville, sur la route d'Arcole, ef
une installation des plus perfectionnéeés,
pouvant satisfaire aux besoins d'une po-
pulation de 300.000 habitants ; tout a cité
ge trouvera un marché aux bestiaux, Il
sagit d'une dépense estimée 3 20 mil-
lions.

On est loin d'avoir epuise le sujet
du mpins cetle revue, souveni rapide
et sommaire, laisse-t-glle 'impression
que l'on a travaille et que 'on continte
a travailler beaucoup & Oran. Sa pros-
périté commerciale et sa force attractive
qui se traduit par son extension, en ont
déja fait une grande cité, une capitale,
celle de l'Algérie Occidentale ; elle en- -
tend en avoir la figure.



